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От составителей

В основу альбома «В.М. ПЕТЛЯКОВ. Крылатый 
гений из Таганрога» легли материалы о талантливом 
советском авиаконструкторе. Сегодня они хранятся в 
фондовом собрании Таганрогского государственного 
литературного и историко-архитектурного музея-запо-
ведника. Значительную часть альбома составляют до-
кументы, фотографии и воспоминания современников 
из архива семьи В.М. Петлякова, члены которой мно-
гие десятилетия, собирают и бережно хранят, щедро 
делятся и активно пропагандируют все, что связано с 
его именем. 

Наше издание не претендует на полное описание 
жизни известного авиаконструктора. Это лишь матери-
алы к его биографии, которые собраны членами его се-
мьи и переданы ими в Таганрогский музей. 

Таганрог – город детства и юности, город в котором 
Владимир Михайлович получил начальное техническое 
образование, впервые стал мечтать о небе, и, благодаря 
родным и близким, «вставал на крыло». 

В год 130-летия со дня рождения В.М. Петлякова 
в Авиационном колледже, который сегодня носит его 
имя, готовится к открытию новая музейная экспозиция. 
На здании 2-го приходского четырехклассного учили-
ща, где он учился, а ныне располагается станция юных 
техников, 27 июня 2021 года будет установлена мемори-
альная доска. 

В этот день о В.М. Петлякове будут вспоминать на 
его малой родине студенты и преподаватели кафедры 
летательных аппаратов ЮФУ, сотрудники Таганрогско-
го авиационного научно-технического комплекса им. 
Г.М. Бериева, жители небольшого села Самбек, которое 
находится неподалеку от Таганрога, в Неклиновском 
районе Ростовской области. Здесь, волею судьбы, он по-
явился на свет во время летнего отдыха семьи. 

30 августа 2020 года в окрестностях этого села был 
торжественно открыт Народный военно-исторический 
музейный комплекс Великой Отечественной войны 
«Самбекские высоты», посвященный трудовому и бое-
вому подвигу жителей Ростовской области, их героиче-
ской борьбе с немецко-фашистскими захватчиками. 

В числе славных имен наших земляков ярко сияет 
имя человека, гением которого был создан лучший бо-
евой самолет Великой Отечественной войны, грозное 
оружие Победы. «Пешку» с благодарностью вспомина-
ют летчики, ею по праву восхищаются авиаконструк-
торы, она и сегодня является предметом гордости оте-
чественной авиации, примером героического подвига 
конструктора, сумевшего создать одну из лучших бое-
вых машин, находясь в условиях заключения. Здесь, на 
Самбекских высотах, пройдет презентация альбома.

Идея собрать и опубликовать воспоминания о  
В.М. Петлякове принадлежит Раисе Александровне 
Киреевой, племяннице авиаконструктора. Доктор исто-
рических наук, Раиса Александровна через всю жизнь 
пронесла память о Владимире Михайловиче. Она – по-
стоянный инициатор и участник встреч, посвященных 
ему, как на малой родине в Таганроге, так и в Москве, 
Жуковском, Казани. Большую роль в создании альбо-
ма сыграли внучка нашего прославленного земляка –  
Маргарита Владимировна Лысаченко и его правнук – 
Михаил Сергеевич.

Откликаясь на идею опубликовать собранные из 
разных источников воспоминания, мы обратились к из-
учению одной из наших музейных коллекций. Первые 
поступления предметов из личного фонда Владимира 
Михайловича Петлякова относятся к 1960 годам, когда, 
во время посещения Таганрога, его сестра и дочь пере-
дали городскому музею бесценные реликвии – рубаш-
ку-косоворотку, вышитую женой В.М. Петлякова, его 
письменный прибор, семейные фотографии, рукописи 
и документы об окончании им восьмиклассного тех-
нического училища. В последующие годы коллекция 
пополнялась усилиями историка-краеведа, сотрудника 
городского краеведческого музея Александра Алексее-
вича Земляченко.

Авторская группа благодарит за помощь в издании 
альбома ……. Надеемся, что он будет интересен всем, 
кто увлекается историей советской авиации, а также бу-
дущим покорителям неба. 
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Имя Владимира Михайловича Петлякова широко 
известно в авиационном мире. Один из выдающих-
ся авиаконструкторов ХХ века, внесший огромный 
вклад в развитие отечественной и мировой авиации. 
Именно ему принадлежит первенство в создании со-
ветских тяжелых самолетов. Именно он является од-
ним из инициаторов и организаторов металлического 
самолетостроения. Его метод расчета многолонже-
ронного металлического свободнонесущего крыла 
вошел в историю авиастроения как метод Петлякова. 

Путь Владимира Михайловича в авиацию был 
долгим и тернистым. Рано оставшись без отца, он 
вынужден был с юных лет помогать матери прокор-
мить семью, в которой кроме него было еще четверо 
детей. Мать Владимира Михайловича отдавала все 
свои силы, чтобы дети были не только сыты, но и 
получили образование. Однако её сил было недоста-
точно. Поэтому Владимир, уже будучи студентом 
Московского технического училища, был вынужден 
прервать учебу и устроится на работу в железнодо-
рожное депо в Таганроге, где проживала его семья. 

Первая мировая война, а затем революционные 
события еще дальше отодвинули мечту о продолже-
нии учебы. Только в 1921 году Совнарком постано-
вил вернуться на учебу всех, кто вынужден был её 
прервать и не получил высшего образования. Петля-
ков возвращается в МВТУ и поступает лаборантом 
в Центральный аэрогидродинамический институт. 
Именно здесь он знакомится с Андреем Николаеви-
чем Туполевым и вскоре становится не только его 
самым прилежным учеником, но также сподвижни-
ком и соратником в практической работе. 

Через год Владимир защищает на «отлично» 
дипломный проект «Легкий одноместный спор-
тивный самолет» и, получив диплом инжене-
ра-механика, назначается в ЦАГИ на должность 
инженера-конструктора. Отдавая должное той 
роли, которую сыграл в его судьбе А.Н. Туполев, 
молодой конструктор предложил назвать свой пер-
вый самолет «АНТ». Именно с подачи Петлякова 
последующие самолеты молодой Страны Советов 
стали именоваться АНТ-1, АНТ-2 и т.д. 
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В совместной творческой работе Петляков и 
Туполев были не только единомышленниками, но 
и стали добрыми товарищами и друзьями. Они ве-
рили друг в друга, верили в верность избранного 
пути, по которому должна была развиваться отече-
ственная авиация. 

Благодаря этой вере, 26 мая 1924 года в воздух 
поднялся первый цельнометаллический самолет 
АНТ-2. Петляков, как разработчик крыла этого са-
молета, сам принял участие в первом испытатель-
ном полете. 

В августе 1925 года в КБ Туполева была завер-
шена работа по созданию первого советского тя-
желого бомбардировщика АНТ-4 (ТБ-1). Петляков 
отвечал за сборку самолета на Ходынском поле. 
После создания АНТ-4, Туполев назначил Влади-
мира Михайловича ответственным за летные ис-
пытания всех последующих машин и передачу их 
на производство для серийного выпуска. А в 1928 
году Петляков возглавил бригаду по созданию тя-
желых самолетов. 

Его первым детищем в тяжелом самолетостро-
ении можно без преувеличения назвать самолет 
АНТ-6 или тяжелый бомбардировщик ТБ-3, кото-
рый стоял на вооружении тяжелобомбардировоч-
ной авиации и авиации дальнего действия вплоть 
до окончания Великой Отечественной войны. Но 
особую конструкторскую славу Петлякову принес-
ли его последующие творения. В частности тяже-
лый бомбардировщик ТБ-7, который вскоре стал 
именоваться по фамилии своего конструктора – 
Пе-8 и пикирующий бомбардировщик Пе-2. 

Последний стал самым массовым выпущенным 
серийно самолетом. Советская авиационная про-
мышленность произвела 11500 пикирующих бом-
бардировщиков Пе-2, которые явились мощным 
оружием победы. 

Не менее грозным оружием был и тяжелый 
бомбардировщик Пе-8. Экипажи авиации дальнего 
действия наносили на этом самолете разящие уда-
ры по административно-политическим и промыш-
ленным объектам противника в его глубоком тылу, 
в том числе по логову фашистов – Берлину. Нет со-
мнения, что вслед за этими прекрасными боевыми 
машинами появились бы новые воздушные кораб-
ли Петлякова, в том числе пассажирские. Однако, 
трагическая гибель конструктора в расцвете твор-
ческих сил, не позволила осуществиться его оче-
редным гениальным идеям. Их у него было много. 

Владимир Михайлович всегда работал на пер-
спективу и еще в начале военных лет его мысли 
устремлялись в мирное будущее. К великому со-
жалению ему не удалось осуществить их лично. 
Но многие идеи Петлякова были внедрены в оте-
чественное самолетостроение его коллегами и уче-
никами. Некоторые из них не утратили свою акту-
альность и сегодня.

Обо всем этом, о жизни и деятельности Петля-
кова – авиаконструктора, о Владимире Михайлови-
че Петлякове – человеке и гражданине своего Оте-
чества читатель узнает из настоящей книги. Такая 
книга, по моему разумению, должна была появить-
ся лет 40-50 назад. И то, что она, наконец, увидела 
свет – большая радость. Читайте ее с удовольстви-
ем и восхищением талантом и разумом наших со-
отечественников.

М. Опарин.
Заслуженный военный летчик Российской Федерации, 

Командующий Дальней авиацией с 1997 по 2002 год, 
председатель Совета ветеранов Дальней авиации, 

генерал-лейтенант.
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Биография В.М. Петлякова в датах

27 (15 - по старому стилю) июня 1891 – в селе Самбек Таганрогского округа у торгового служащего Михаила 
Ивановича Петлякова и его жены Марии Евсеевны родился сын Володя, второй ребёнок в их семье.

1892 – переезд семьи Петляковых в Москву.
1896 – умирает глава семьи. Мать с пятью детьми возвращается в Таганрог, в дом деда.
1899 - 1902 – Владимир Петляков учится в Таганрогском 2-м городском мужском приходском училище.
1910 – Владимир Петляков оканчивает курс Таганрогского среднего восьмиклассного технического училища, 

неудачно пытается поступить на механический факультет Императорского технического училища, возвращается в 
Таганрог и работает механиком по ремонту паровозов.

1911 – успешно сданы экзамены в Московское техническое училище, но на втором курсе Владимиру Петлякову 
пришлось бросить учёбу и устраиваться на работу, чтобы спасти от голода семью. Петляков трудится на шахтах 
Донбасса, подрабатывает чертёжником в архитектурной мастерской в Москве.

1914 - 1920 – В.М. Петляков работает рядовым рабочим на заводах Таганрога и Брянска, машинистом паровоза 
и начальником участка на станции «Таганрог».

1921 – Владимир Петляков возвращается на учёбу в МВТУ и одновременно начинает работать лаборантом в 
Центральном аэрогидродинамическом институте (ЦАГИ).

1922 – с «отличием» окончил МВТУ, начал работать инженером-конструктором в КБ А.Н. Туполева.
1923 – участвует в постройке и испытаниях катеров-глиссеров, аэросаней.
1924 - 1930 – В.М. Петляков руководит группой ЦАГИ, участвует в проектировании и строительстве боль-

шого цельнометаллического моноплана-бомбардировщика АНТ-4 (ТБ-1), становится техническим организатором 
сверхдальнего перелёта этой машины из Москвы в Нью-Йорк. Он также участвует в проектировании целого ряда 
самолётов А.Н. Туполева: ТБ-3, И-4, Р-6, ПС-9 и других.

1930 - 1933 – руководит бригадой проектировщиков тяжёлых машин АНТ-14 и АНТ-16. Награждён орденами 
Ленина и Красной Звезды.

1935 – завершаются работы над крылом сверхдальнего самолёта АНТ-25, В.М.Петляков осуществляет общее 
техническое руководство рекордным перелётом в Америку. Участвует в создании современного четырёхмоторного 
стратегического бомбардировщика АНТ-42 (ТБ-7).

27 апреля 1936 – В.М. Петляков назначен заместителем главного конструктора ЦАГИ.
27 декабря 1936 – состоялся первый полёт опытного АНТ-42 (будущего Пе-8). В следующем году начнётся 

серийное производство этих грозных машин. В августе 1941 году они будут участвовать в бомбардировке Берлина.
29 октября 1937 – В.М. Петляков арестован.
Август 1938 – в заключении начинает работать над созданием двухмоторного высотного истребителя «100».
22 декабря 1939 – впервые взлетел опытный самолёт ВИ-100.
1 мая 1940 – самолет ВИ-100 принимает участие в воздушной части парада на Красной площади.
23 июля 1940 – начинается серийное производство пикирующего бомбардировщика Пе-2, созданного В.М. 

Петляковым и его группой на базе истребителя ВИ-100 за три недели в условиях заключения. В.М. Петляков и его 
конструкторская группа получают свободу. 15 декабря первый Пе-2 поднимается в воздух. К началу Великой Оте-
чественной войны выпущены 490 самолетов Пе-2.

14 марта 1941 – В.М. Петлякову присуждена Сталинская премия I степени.
Август – сентябрь 1941 – совершен первый полёт и запущен в серийное производство тяжёлый истребитель Пе-3.
17 сентября 1941 – В.М. Петляков награждён вторым орденом Ленина.
12 января 1942 – во время перелёта из Казани в Москву В.М. Петляков погибает в авиакатастрофе. Похоронен 

на Арском кладбище в Казани.
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«Ребяческая забава – делать и 
запускать змей, была летом од-
ной из любимых игр Володи. 

Самые первые его воздушные 
змеи были, конечно, примитив-
ными. С этой летающей игруш-
кой Володя бегал вдоль двора от 
дома до ворот. С каждым летом 
его змеи совершенствовались, 
становились сложнее, разноо-
бразнее. К ним приделывались 
трещотки, прикреплялась кудря-
вая бахрома, наклеивался орна-
мент».

Инна Михайловна Малашенко, 
сестра В.М. Петлякова.
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Воспоминания 
Инны Михайловны Малашенко 
(урожденная Петлякова) – сестры В.М. Петлякова

В 1892 году наша семья – родители, мой брат 
Володя и я - переехала из Таганрога в Москву. Мы 
жили на Солянке. В Москве родились Екатерина, 
Александр и Валентина. 

В 1896 году внезапно скончался наш отец Миха-
ил Иванович Петляков. Наша мама осталась вдовой. 
Без специальности и средств к существованию, об-
ремененная пятью малолетними детьми, и, не имея 
ни друзей, ни родственников, она не могла долго 
оставаться в Москве. Она стала просить своих роди-
телей, чтобы ее с детьми забрали домой в Таганрог. 

Наш дед (мамин отец) Евсей Евграфович Пись-
менский приехал за нами в Москву, и в том же году 
перевез к себе. У деда в Таганроге по Ярмарочному 
переулку (ныне Гоголевский переулок) № 72 был 
небольшой дом на две половины, одну из которых 
он предоставил маме и пятерым своим внукам. 

Ребяческая забава – делать и запускать змей, 
была летом одной из любимых игр Володи. Самые 
первые его воздушные змеи были, конечно, прими-
тивными. С этой летающей игрушкой Володя бегал 
вдоль двора от дома до ворот. С каждым летом его 

Инна Михайловна родилась в 1889 г. в Таганроге, 
была старшей из детей Петляковых. 

Она первой из семьи начала собирать матери-
алы о жизни и деятельности Владимира Михайло-
вича. В то время еще были живы очевидцы давних 
событий, специалисты, с которыми он работал. 
Инна Михайловна вела переписку с известными 
летчиками и авиаконструкторами, ветеранами 
войны. 

Ушла из жизни в 1976 году в Москве.

змеи совершенствовались, становились сложнее, 
разнообразнее. К ним приделывались трещотки, 
прикреплялась кудрявая бахрома, наклеивался ор-
намент. Уже тогда Володя любил во всем красоту 
и изящество. Такие змеи запускались уже не во 
дворе, а на уличном просторе. Это было краси-
вое и, я бы сказала, праздничное зрелище. Вид у 
Володи был как у именинника – торжественный, 
сияющий, будто получил дорогой, ценный и по-
нравившийся подарок. Мы все высыпали на улицу.  
С нами оказывались и дети с соседних дворов. Во-
лодя выносил змея на улицу, - никому не доверяя 
его, так как опасался, чтобы его не упустили, не 
продырявили, не наступили бы на хвост – а такое 
бывало по неосторожности. Особенно он не дове-
рял нам, девочкам, как ему казалось, неумелым, 
неповоротливым, неосторожным. Сам выносил на 
улицу змея и намотанные на палочку толстые нитки.  
И только на середине улицы, откуда должен был 
запускаться змей, он передавал «свое детище» до-
веренному хлопцу, чаще всего своему сверстнику 
кузену Мите, жившему с нами под одной крышей. 
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Змей делался уже не из оказавшегося в нали-
чии бумажного клочка, а мастерился из купленного 
большого листа цветной лощеной бумаги. Ширина 
листа к длине должна была относиться как три к че-
тырем. Для каркаса изготовлялись тонкие полукру-
глые дранки сухой лучины без сучков. Дранки Во-
лодя остругивал ножом, а отшлифовывал стеклом. 
Варился клейстер из пшеничной или картофельной 
муки. С его помощью дранки наклеивались на бу-
магу по диагонали крестом. Володя внимательно 
наблюдал полет змея. В его голове роились беско-
нечные вопросы, сменявшие один другого. Что за 
сила поднимает бумажного змея под облака, в чем 
тайна полета вольной птицы? 

Все его детские увлечения не помешали ему 
окончить с похвальным листом в 1902 году 2-е 
приходское четырехклассное училище имени Гого-
ля. Приведу целиком текст этого документа: «Сей 
похвальный лист дан ученику Таганрогского муж-
ского приходского училища Петлякову Владимиру 
за отлично хорошие успехи и благонравие на Тор-
жественном акте бывшем мая 29 дня 1902 года». 

В том же году он поступил в Таганрогское сред-
нее техническое училище, попрощавшись со своим 
детством.

Фото. 
Здание 2-го приходского четырехклассного училища.
Таганрог. Нач.ХХ в.

Фото. 
Таганрогское среднее техническое училище.
Нач. ХХ в.
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Выписка из метрической книги Преображенской церкви села Самбек. 
18 янв. 1910 г.

Из архива семьи В.М. Петлякова
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Фото. 
Михаил Иванович и Мария Евсеевна Петляковы со старшими детьми – Инной и Володей. 
Нач. 1890-х гг. 
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Воспоминания 
Екатерины Михайловны Шишовой 
(урожденная Петлякова) - сестры В.М. Петлякова

Екатерина Михайловна родилась в 1893 году  
в Москве. 

Окончила Таганрогскую гимназию. 
Впоследствии работала главным бухгалтером. 

Всю жизнь жила в Таганроге, и там же похороне-
на в 1975 г.

Из всех нас пятерых душ детей Володя рань-
ше всех понял, что маме тяжело нас воспитывать, 
будто больше всех любил ее, и любовь эта красной 
нитью проходила через всю его жизнь. Заботливо, 
с ласковой улыбкой встречал Володя маму, когда 
она уставшая возвращалась с работы. Для всех нас 
ее приход всегда был особой радостью. 

С 14 лет наш старший брат сочетал учебу с тру-
дом, помогая всей семье. В 1906 году он уже учился 
в 4-м классе Таганрогского технического училища. 
В летние каникулы Володя работал в железнодо-
рожных мастерских при станции Таганрог на низ-
шей должности мальчика. Своим трудолюбием и 
обязательностью он заслужил уважение старших 
рабочих и начальника депо М.К. Родина. Пожилые 
труженики мастерских, обращаясь к Володе, даже 
называли его «сыночком». Благодаря своему пыт-
ливому уму и хорошей памяти, он быстро освоил 
предназначение всех инструментов в мастерской. 
А главное, его интересовало движение поезда, и он 
всегда выходил со слесарем и смазчиком на стан-
цию Таганрог к подошедшему поезду дальнего 
следования. 

Ему выдали инструментальный ящик с руч-
кой, как было у всех рабочих железнодорожного 
транспорта. В этом ящике брат носил себе также 
завтрак. В первое лето своей работы он приносил 
маме ежемесячную зарплату в три рубля. Это было 
для него неописуемой радостью, его гордостью. 
Осуществлялась мечта помочь маме. 

В последующие годы в летние каникулы Володя 
приходил работать в железнодорожные мастерские 
более знающим дело. Брату поручали самостоя-
тельно выполнять на станках работы, касающиеся 
ремонта паровозов и вагонов. 

Был случай примерно в 1907 или 1908 году, ког-
да на праздник Пасхи весь обслуживающий пер-
сонал мастерских и даже дежурный по депо, не 
явились на работу, отдыхая дома. Кроме Володи, 
никого в мастерских не оказалось. И вот на стан-
цию прибыл поезд в составе восьми вагонов. Воло-
дя вышел на встречу для техосмотра и устранения 
неисправностей. Брат, как положено, осмотрел все 
вагоны, и поезд тронулся в назначенный час. Вре-
мя шло, росло его мастерство, и через какое-то вре-
мя он уже работал кочегаром на паровозе.
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Фото. 
Семья Петляковых. 
Таганрог, 1900-е годы.
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Табель успеваемости В.М. Петлякова за 7 класс. 
Таганрогское техническое училище, 1909 г.
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Удостоверение, выданное В. Петлякову 
для посещения практических занятий в каникулярное время. 

Таганрог, 8 июня 1909 г.
Предоставлено семьей В.М. Петлякова



23



24

Фото. 
В. Петляков (третий слева, в нижнем ряду) с одноклассниками.

Таганрог, 1910 г.
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Свидетельство об окончании Таганрогского технического училища, 
выданное В.М. Петлякову 2 октября 1914 г.
Предоствлено семьей В.М. Петлякова
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Фото. 
В.М. Петляков и выпускники технического училища. 

1910 г.
Из архива семьи В.М. Петлякова
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…В.М. Петляков создает ме-
тод расчета многолонжеронного 
крыла, который давал доволь-
но близкую сходимость с ре-
зультатами статических испы-
таний опытных крыльев. Этот 
метод расчета, подкрепленный 
большим количеством испыта-
ний панелей гофрированной об-
шивки на сдвиг, был известен в 
конструкторских кругах как «ме-
тод Петлякова»

А.И. Путилов. 
Авиаконструктор, профессор
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Воспоминания 
Петра Михайловича Стефановского

Генерал-майор авиации, 
Герой Советского Союза, летчик-испытатель. 

Из книги «Триста неизвестных».
М., Воениздат, 1968

Авиаконструктор Владимир Михайло-
вич Петляков – один из способнейших учени-
ков отца русской авиации профессора Николая 
Егоровича Жуковского. Получив в 1912 году 
среднее техническое образование в Таганроге, 
он поступил в Московское высшее техническое 
училище (ныне МВТУ имени Баумана) и навсегда 
связал свою жизнь с авиацией, блестяще защитив 
дипломный проект. 

Свои незаурядные способности Владимир Ми-
хайлович проявил, работая в отделе опытного са-
молетостроения Центрального аэрогидродинами-
ческого института. Здесь он провел очень ценные 
исследования по расчету самолетов на прочность, 
разработал многолонжеронное крыло. Особенно 
ярко сверкнул талант Петлякова в конструирова-
нии тяжелых цельнометаллических воздушных ко-
раблей, в организации их серийного производства. 
У Матусовского в стихотворении «Конструктор» 
есть такие строки: 

Когда вам станет сниться высота, 
Вы человека этого поймете. 
Он на земле сегодня, но мечта, 
Его мечта всегда живет в полете. 

Не знаю, был ли знаком поэт с Владимиром 
Михайловичем, но в этой его строфе заключена 
словно специально написанная на Петлякова ха-
рактеристика. Я много лет работал с конструкто-
ром. Чудесный то был человек. Простой, обходи-
тельный, уравновешенный, вечно обуреваемый 
новыми мыслями, идеями, поисками. Рано остав-
шись без отца, он прошел в молодости большую 
и трудную школу – был слесарем, литейщиком, 
токарем, механиком. Все эти профессии и помогли  
В.М. Петлякову до тонкостей разбираться во 
всех вопросах постройки самолетов. Прихо-
дилось, он и сам брал в руки то дрель, то от-
вертку, показывал, учил, поправлял. Чего-чего, 
а небрежности в работе он совершенно не мог тер-
петь...
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Фото. 
Лётчик-испытатель П.М. Стефановский, 

1940-е гг. 
Предоставлено семьей В.М. Петлякова.
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Письмо П.М. Стефановского в адрес Таганрогского 
краеведческого музея, 7.05.1971 г. Машинопись.
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Воспоминания 
Александра Ивановича Путилова

Авиаконструктор, профессор. 
Во время заключения в 1938-1940 гг. 

работал в ЦКБ-29 НКВД в бригаде В.М. Петлякова.

Владимир Михайлович Петляков, один из та-
лантливых учеников отца русской авиации профес-
сора Н.Е. Жуковского, является представителем 
славной плеяды советских конструкторов. 

Особую известность Петлякову принесли его 
боевые самолеты, принимавшие участие в борьбе 
против гитлеровской Германии и империалистиче-
ской Японии. Самолеты его имени участвовали на 
всех фронтах Великой Отечественной войны. Эска-
дрильи пикирующих бомбардировщиков уничто-
жали живую силу и технику врага, на других само-
летах Петлякова советские летчики вели разведку 
с воздуха, а на четырехмоторных самолетах Пе-8 
громили стратегические объекты противника в его 
глубоком тылу. 

В 1922 году Владимир Михайлович, защитив 
дипломный проект по самолетостроению и получив 
звание инженера-механика, стал работать научным 
сотрудником Центрального аэрогидродинамиче-
ского института. В то время в ЦАГИ уже была раз-
вернута большая научно-исследовательская работа, 
успешно осуществлялась программа, составлен-
ная Н.Е. Жуковским и его ближайшими учениками 
и помощниками. Однако в работе ЦАГИ были и 
большие трудности. Не было еще необходимой про-
изводственной базы, недоставало квалифицирован-
ных рабочих. Все это нужно было преодолеть. 

Петляков по поручению Туполева занялся орга-
низацией технической части отдела опытного са-
молетостроения. 

Имея богатый производственный опыт, Вла-
димир Михайлович с большой энергией и увле-
чением занялся оборудованием мастерских. В.М. 
Петлякова можно было видеть то за чертежами, 
выполняющим свои обязанности конструктора, то 
в лаборатории за испытаниями для установления 
практических коэффициентов новых элементов 
конструкции, то в мастерских за осуществлением 
задуманной им технологии, то на испытаниях гото-
вой машины. Вместе с тем, он не ослаблял внима-
ния за работой мастерских, где устанавливались и 
опробовались станки, налаживалась ацетиленокис-
лородная сварка, с помощью которой сваривались 
ответственные узлы спроектированных Петляко-
вым аэросаней. 

Не отказывался Владимир Михайлович и от 
работы испытателя. Желая выявить все качества 
и недостатки собственного монтажа, он сам са-
дился за руль и испытывал аэросани или глиссер. 
Несмотря на большую производственную дея-
тельность, Владимир Михайлович Петляков вел 
большую научно-исследовательскую работу. Он 
проводил систематические исследования в обла-
сти конструирования аэросаней, глиссеров и само-
летов. На основе испытаний стенок лонжеронов с 
различными конструктивными подкреплениями 
и подключениями он составил расчетные графи-
ки, которые служили долгое время единственным 
пособием при проектировании балок составного 
сечения. 
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Работая над созданием свободнонесущего кры-
ла с гофрированной обшивкой, В.М. Петляков под 
руководством А.Н. Туполева создал исключитель-
но легкую, прочную и простую в производстве 
конструкцию. Продольный набор крыла состоял 
из нескольких ферменных лонжеронов с трубчаты-
ми поясами и роскосам, а поперечный – из труб-
чатых широко расставленных ферменных нервюр. 
Панели гофрированной обшивки, связанные с 
внутренней стороны подкрепительными профиля-
ми, отлично работали на сдвиг, создавая большую 
жесткость крыла на кручение. 

Однако осуществить такую конструкцию было 
невозможно из-за отсутствия простых инженерных 
методов расчетов. И вот В.М. Петляков создает ме-
тод расчета многолонжеронного крыла, который 
давал довольно близкую сходимость с результа-
тами статических испытаний опытных крыльев. 
Этот метод расчета, подкрепленный большим ко-
личеством испытаний панелей гофрированной об-
шивки на сдвиг, был известен в конструкторских 
кругах как «метод Петлякова» и использовался до 
тех пор, пока существовала гофрированная обшив-
ка крыла. 

При изготовлении трубчатой конструкции 
В.М. Петляков применил свой метод инерционной 
клепки с помощью предложенного им инерцион-
ного молотка. Этот способ выгодно отличался от 
существовавших способов клепки за границей. В 
1932 году, то есть, спустя несколько лет, директор 
завода «Юнкерс» в Германии вынужден был при-
знаться, что с целью сокращения рабочей силы 
его завод перешел на производство клепки по ме-
тоду Петлякова. 

В.М. Петляков, работая под руководством А.Н. 
Туполева, выделился как один из способных авиа-
ционных конструкторов. 

Он принимал непосредственное участие в соз-
дании всех конструкций аэросаней, глиссеров и 
самолетов, предложенных его руководителем. Воз-
главляя конструкторскую бригаду крыла, он проек-
тировал крылья самолетов конструкции А.Н. Тупо-
лева, начиная от самых первых образцов и кончая 
крыльями таких гигантов, как пятимоторный аги-
тационный самолет АНТ-14 («Правда») и самый 
крупный сухопутный корабль мира «АНТ-20»  
(«Максим Горький»). 

В дальнейшем В.М. Петляков занялся усовер-
шенствованием конструкции четырехмоторно-
го бомбардировщика «ТБ-3» и внедрением его в 
крупносерийное производство. Эта работа дала 
конструктору большой опыт самостоятельной ра-
боты по созданию тяжелых самолетов с большой 
скоростью. В.М. Петляков решал эту задачу непо-
средственно на заводе. Он вносил существенные 
изменения в конструкцию, добивался упрощения 
технологического процесса производства. Упор-
ным трудом ему удалось унифицировать детали, 
сократить число заклепок, пересмотреть допуска, 
добиться взаимозаменяемости отдельных узлов и 
агрегатов. Все это в значительной степени сокра-
тило срок производства, увеличило программу вы-
пуска самолетов. 

Приобретенный опыт работы над самолетом 
«ТБ-3» Петляков блестяще использовал в создании 
самолета «Пе-8». 

В 1939 году Владимир Михайлович постро-
ил опытный двухмоторный самолет, который по-
служил прототипом знаменитого пикирующего 
бомбардировщика, еще более прославившего имя 
конструктора. Этот самолет предназначался для 
полета на больших высотах. С этой целью его обо-
рудовали герметическими кабинами, в которых 
могли располагаться 3 человека экипажа. 
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Когда самолет был построен, он показал во вре-
мя государственных испытаний настолько хоро-
шие летные данные, что правительство поручило 
В.М. Петлякову построить его как пикирующий 
бомбардировщик. Дружный коллектив советских 
конструкторов, возглавляемый В.М. Петляковым, 
с честью выполнил правительственное задание. 
Страна получила новый боевой самолет – пикиру-
ющий бомбардировщик, который в конце 1940 г. 
начал выпускаться серийно. 

Летчик и штурман, благодаря удачной кон-
струкции кабины, имели отличный обзор вперед 

и вниз. Чтобы увеличить время прицеливания при 
пикировании в конструкцию были введены особые 
решетчатые тормозные щитки, прижатые к нижней 
поверхности крыла и устанавливаемые поперек 
потока воздуха во время торможения. На самоле-
те впервые было широко применено электрическое 
управление всеми механизмами. 

Пикирующий бомбардировщик конструкции 
В.М. Петлякова был первоклассным советским бо-
евым самолетом. Его боевые качества со всей убе-
дительностью проявились в боях против гитлеров-
ских захватчиков.

Фото.
Пикирующие бомбардировщики Пе-2 в полёте.

1942 г.
Из открытых источников
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Фото. 
В.М. Петляков. 
1920-е гг.
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Фото. 
В.М. Петляков. 

Кон. 20-х гг. XX в.
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Фото.
В.М. Петляков с сотрудниками ЦАГИ. 
1930-е гг.
Фото предоставлено семьей В.М. Петлякова
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Фото. 
Сотрудники отдела авиации, гидроавиации и опытного строительства ЦАГИ. 
В.М. Петляков – в центре, во втором ряду. А.Н. Туполев – сидит, третий слева. 
1929 г. 
Предоставлено семьей В.М. Петлякова.



46

М
аш

ин
оп

ис
ь.

 
С

т
ат

ья
. В

. П
ет

ля
ко

ва
 «

Ко
нс

т
ру

кт
ор

ы
 и

 с
т

ро
ит

ел
и»

. 
Те

кс
т

 о
пу

бл
ик

ов
ан

 в
 га

зе
т

е 
«Ц

АГ
И

» 
26

.0
7.

19
36

 г.



47



48

Воспоминания 
Михаила Николаевича Петрова

Ведущий конструктор ЦАГИ.

В нашем отделе было еще несколько инжене-
ров: Некрасов Н.С., Путилов А.П., Подключников 
Н.И., Погосский И.И., иногда появлялся Нежда-
новский Сергей Сергеевич – старик изобретатель. 
Ближе к осени начали работать Петляков В.М., а 
зимой – Погосский Евгений Иванович. 

С приходом Петлякова работа оживилась. За-
думали построить гидроканал за Яузой, там, где 
теперь парк. Разыскали на свалке металлолома в 
Марьиной Роще экскаватор, но у него не было не-
которых деталей. Петляков, после того, как доста-
ли моток бронзы, встал сам за токарный станок в 
мастерских МВТУ и стал точить направляющие 
для штоков клапанов. 

После того, как порядочно с ним повозились, 
экскаватор заработал, и вот за рулем И.И. Погос-
ский. Машина тронулась своим ходом со скоро-
стью черепахи по направлению к ЦАГИ через всю 
Москву. К вечеру добрались. А затем перегнали его 
за Яузу в Лефортовский парк и начали копать кана-
ву для гидроканала... 

Еще до моего приезда в нашем отделе был по-
строен деревянный корпус глиссера, потом работы 
на нем приостановились, и только с прибытием Пет-
лякова началась работа по установке на него ита-
льянского авиационного мотора Изотто-Фраскини. 

Работы было много, а уже дело к осени, и надо 
было торопиться, чтобы испытать машину до ледо-
става. Работали до позднего вечера и без выходных. 

Наконец, глиссер готов и перевезен на стрелку, 
где Москва-река разделяется на обводной канал и 
саму реку. Установлены козлы из бревен, подвешен 
на тали глиссер. Стало холодно, работаем на ветру, 
Андрей Николаевич все: «Давай, давай». Холод-
но и голодно. Рабочий день к концу, скоро поедем 
домой, но вдруг появляется Андрей Николаевич:  
«Ребята, надо остаться поработать». Развертыва-
ется сверток и раскладывается на досках колбаса, 
булки или еще какая-нибудь еда. Переглядываемся, 
принимаемся за еду, и работа продолжается. Но вот 
все готово, с помощи тали спускаем на воду глис-
сер. Завели мотор и Андрей Николаевич за рулем 
начинает испытание 31 октября 1921 года. 

Мотор 150 HP даже на малом газу настолько 
сильно тянет лодку вперед, что она несется по реке, 
создавая огромные волны. На берегах начинает 
скопляться народ и, действительно, для Москвы- 
реки невиданная картина. 

Несется, как ее называли, «сумасшедшая лодка» 
со скоростью 70 км/час, на поворотах кренится во 
внутреннюю сторону, скользя на редане, а волны 
захлестывают берега.
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Фото.
В.М. Петляков.1920-е гг.
Их архива семьи В.М. Петлякова
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Вырезка из газеты с заметкой 
«Аэросанный пробег»

1926 г.
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Фото.
Аэросанный пробег.
1925-1926 гг
Предоставлено семьей В.М. Петлякова.
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Памятный знак «XV лет ЦАГИ» 
и удостоверение к Памятному знаку В.М. Петлякова. 
1933 г.
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«Какой же это был человек! 
Более цельной натуры в своей 
жизни я не встречала. За эту его 
внутреннюю силу, уважение к 
коллегам и подчиненным, уди-
вительную скромность и любили 
его родные, сослуживцы, все, кто 
его знал…»

Галина Владимировна Петлякова, 
дочь В.М. Петлякова
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Воспоминания 
Валентины Михайловны Киреевой 
(урожденная Петлякова) – сестры В.М. Петлякова

Валентина Михайловна родилась в Москве в 
1896 г., была самой младшей в семье. 

Окончила медицинский факультет Варшавско-
го университета, работала врачом. 

Ее не стало в Москве в 1973 г.

Хорошо помню первый аэросанный пробег в на-
чале 1920-х. Володя успешно участвовал в этом про-
беге на аэросанях № 1, которые сам и строил в ЦАГИ. 
А я, волнуясь, его провожала и встречала. В награду 
катались на этих же аэросанях в Сокольниках. 

А после постройки глиссера в те же годы, мы ка-
тались по Москве-реке. У руля сидел Володя. Шутя, 
он, то немного наклонял, то выправлял глиссер, мчал 
нас по реке с невероятной быстротой. Мы, крича от 
страха, и, смеясь от восторга, не теряли уверенности 
в водителе. Эта прогулка осталась незабываемой. 

В Москве у него была собака полушпиц- 
полулайка. Много труда затратил Володя, чтобы 
приучить пса ездить на машине. Вскоре Джим при-
вык, и полюбил поездки. Правое крыло машины 
стало его постоянным местом. Таким образом, он 
проехал расстояние от Москвы до Крыма. Иногда 
Джим забирался на крышу автомобиля к неудо-

вольствию милиционеров. Выехать из дома на ма-
шине без Джима стало трудным делом. 

Вспоминается такой случай. Мы жили в то лето 
на даче в Павшине. Всю ночь шел дождь, а утром 
Володя и я собирались ехать в Москву на автома-
шине. Джима предусмотрительно попросили запе-
реть в сарай. Каково же было наше изумление, когда 
минут через 30 мы заметили Джима, который мчал-
ся за нашим автомобилем изо всех сил. Едва успел 
Володя затормозить, как Джим бросился под колеса 
машины прямо в лужу. Что делать? Володя входит 
в довольно глубокую лужу, берет на руки ужасно 
грязного, мокрого полуживого Джима, кладет в ма-
шину и везет в Москву… 

Позже, когда брата арестовали, Джим каждый 
день подолгу сидел в прихожей у его пальто, пре-
данно ожидая хозяина. Но бедняга Джим не дожил 
до возвращения Володи.

Фото Валентины Михайловны Киреевой. 
Из архива семьи В.М. Петлякова.
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Фото. 
Машина В.М. Петлякова. 
На правом крыле автомобиля сидит верный пёс Джим. 
Подмосковье, 1930-е гг.
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Фото. 
В.М. Петляков. 1930-е гг.
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Фото. 
В.М. Петляков в кругу семьи и друзей. 1930-е гг.
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Воспоминания 
Владимира Михайловича Мясищева

Владимир Михайлович Мясищев прошёл большой творческий 
путь конструктора, учёного, педагога. В студенческие годы ра-
ботал в ЦИАМ, в отделе В.Я. Климова и занимался авиационными 
двигателями, которые в СССР только начинали проектироваться. 
Несколько позже Мясищев был конструктором на научно-опытном 
аэродроме ВВС, а затем, как и многие авиационные конструкторы, 
в течение ряда лет работал в отделе опытного самолётостроения 
Центрального аэрогидродинамического института (ЦАГИ).

С Владимиром Михайловичем Петляковым я 
познакомился осенью 1925 года… Он был средне-
го роста, очень крепкого телосложения, широко-
плечий. Очень молчаливый и очень скромный. 

Я работал под руководством Владимира Ми-
хайловича Петлякова до 1933 г., когда меня назна-
чили начальником самостоятельной эксперимен-
тально-конструкторской бригады ЦАГИ. 

Эти семь лет работы с Владимиром Михай-
ловичем позволили мне хорошо понять его ме-
тоды проектирования и практику доводок кон-
структорских проектов в производстве. Он, как 
все крупные конструкторы, много работал и над 
выбором оптимальной схемы конструкции, и над 
максимально тщательной отработкой конструк-
ции типовых узлов и соединений. Тогда еще не 
было разделения конструкторов и технологов, и 
конструкторы прорабатывали детальную техноло-
гию своего узла и обязательно совместно с произ-
водственниками. Это был высоко эрудированный 
конструктор, инженер-механик в самом высоком 
смысле этого понятия. 

В 1927-30 гг. он вместе с инженером-расчет-
чиком, впоследствии доктором технических наук, 
профессором ЦАГИ – Беляевым Виктором Ни-
колаевичем, впервые разработал теорию расчета 

многолонжеронных свободнонесущих крыльев са-
молета из дюралюминия. 

Этот сплав назывался тогда кольчуг-алюмини-
ем, по имени Кольчугинского металлургического 
завода, впервые у нас выпускавшего прокатные 
профили и листы из этого очень легкого, алюмини-
евого с медью, сплава для нарождавшегося тогда, 
в первой пятилетке, советского самолетостроения. 

Владимир Михайлович Петляков был кон-
структором очень внимательно отрабатывавшим 
свои новые конструкции в опытных цехах, вместе 
с непосредственными конструкторами отдельных 
узлов, с рабочими и мастерами. Он подолгу – ча-
сами – простаивал за конструкторскими досками, 
за верстаками и за станками, где прорабатывались 
конструкции его, вначале конструкторской брига-
ды крыльев, а затем конструкторского бюро тяже-
лых самолетов ЦАГИ. 

В этом конструкторском бюро был подготовлен 
к 1938 г. (на самом деле первый полет самолета 
состоялся уже в декабре 1936 года – ред.) проект 
опытного стратегического 4-х моторного самолета 
бомбардировщика АНТ-42, который в серийном 
производстве под именем Пе-8 принимал участие 
в Великой Отечественной войне.

Москва, 15 октября 1969 г.
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Марки Почты СССР с изображением атакующего Пе-2
и тяжелого бомбардировщика Пе-8.

Фото. 
В.М. Петляков.» 1930-е гг.
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